Ubersicht iiber die hiufigsten Fragen im Zusammenhang
mit der Skigebietsentwicklung Tschiertschen
2.0

Die Gemeinde Tschiertschen und die Bergbahnen sehen es als Prioritat an, Tschiertschen als
Wintertourismusort zu erhalten. Da die realistische Moglichkeit besteht, dass die Realisierung
einer wirtschaftlich zu betreibenden Pendelbahn aus verschiedenen Griinden nicht méglich sein
kénnte, besteht ein im Detail ausgearbeitetes Konzept fiir die Weiterfihrung der bestehenden
Bergbahnen. Wir haben also einen ergebnisoffenen Prozess initiiert, bei welchem wir - je nach
“outcome” - Alternativen bieten kénnen.

Im Rahmen des regionalen Richtplanverfahrens befinden sich zwei Varianten fiir eine Pendelbahn
inkl. RickfUhrungspiste und Erhalt des Waldstafellifts seit 7 Monaten beim Kanton zur Vorprifung. In
den nachsten Monaten erwarten wir hierzu verbindliche Antworten, welche Aufschluss tiber die
Realisierbarkeit der verschiedenen Teilprojekte geben werden. Dann werden wir 6ffentlich Gber die
zu erwartende Verfahrensdauer und deren Kosten informieren. Deshalb ist derzeit ein Entscheid
oder eine Abstimmung «Pendelbahn oder Erhalt der bestehenden Anlagen» zu frih.

Im Allgemeinen moéchte ich an den Grund erinnern, weshalb wir die Verbindung nach Arosa prifen.
Wir kénnen die Folgen des Klimawandels, der sinkenden Gastezahlen und der steigenden
Unterhaltskosten nicht ignorieren. Es ware von Seiten Gemeinde und BBT unverantwortlich, Gber die
unvermeidlichen Verdanderungen hinwegzusehen und nur zu hoffen es kime irgendwie schon gut....

»Wer nichts verandern will, wird auch das verlieren, was er bewahren méchte*

Wieweit ist sich der VR der BBT bewusst, dass die Pendelbahn Tschiertschen-Arosa zum bequemsten Zubringer
zur Skiarena Arosa-Lenzerheide mutieren wiirde, was sicherlich ein enormes Verkehrsaufkommen von
Tagestouristen zur Folge héatte, die in dieser Skiarena Wintersport machen méchten? Wirden dadurch nicht
gravierende Parkplatzprobleme in Tschiertschen entstehen? Kénnte Praden ein derart stark zunehmendes
Verkehrsaufkommen lGberhaupt bewaltigen?

Im Richtplanverfahren ist dieses Thema klar von uns erkannt worden. Das Konzept sieht vor, dass die
Pendelbahn mit der heutigen Anzahl Ersteintritten betriebswirtschaftlich gewinnbringend betrieben werden
kann. Es liegt also nicht im Interesse der Gemeinde zusétzlich viele Tagesgdste anzuziehen. Um die Anzahl der
Tagesgdste steuern zu kénnen, ist unter anderem ein Parkleitsystem beim Araschgerrank, mit Anzeige der noch
verfiigbaren Parkpldtze vorgesehen. Zudem werden die Tagesparkplétze kostenpflichtig.

Mit dem Bau der Pendelbahn steigt jedoch die Investitionsbereitschaft fiir bewirtschaftete Wohnungen in der
Halda und in Panezlis. Solche Uberbauungen sind mit der Pflicht zur Erstellung von unterirdischen Parkplétzen
verbunden.

Ist dem VR der BBT bewusst, dass von den Ausgaben der Tagestouristen, die die Pendelbahn Tschiertschen-
Arosa benutzen wiirden, praktisch keine Wertschépfung in Tschiertschen hangen bleiben wiirde?

Diese Gefahr erachten wir als nicht so eindeutig. Als Vorbild sehen wir die Gemeinde Falera, welche seit dem
Bau der Verbindung ins Skigebiet Flims wirtschaftlich aufbliiht und einen stetigen aber nachhaltigen
Bevélkerungswachstum vorweist. Mit einer Verbindung ins Skigebiet Arosa - Lenzerheide sowie einem eigenen
kleinen Skigebiet, ohne Prioritdt auf Tagesgdste zu legen, hdtte Tschiertschen weit mehr zu bieten. Die
Nachfrage nach Ferienwohnungen, Kulinarik, Hoteliibernachtungen und Alternativorogrammen wiirde stark
zunehmen und somit auch die Wertschdpfung im Dorf. Wir erwarten einen Investitionsimpuls und damit die
Schaffung von neuen Arbeitspldtzen.



Konnte die bewéhrte Skischule Tschiertschen mit dem minimalen Pistenangebot (lediglich Waldstafel) vor Ort
Uberhaupt weiter bestehen? Oder misste diese vielmehr ihren Betrieb aufgeben, was den Verdienstausfall
vieler Einheimischer zur Folge hatte?

Bezugnehmend auf meine vorherige Antwort, sieht unser Konzept eine Neuinterpretation des Ferienortes
Tschiertschen vor. Dabei ist auch ein Ausbau des Angebots fiir Familien mit verschiedenen Anspriichen nétig.
Flir die Skischule ermdglicht die Weiterfiihrung des Waldstafellifts einen sicheren und liberschaubaren
Skischulbetrieb und ergéinzt den sehr abwechslungsreichen aber fortgeschrittenen Skischulbetrieb in Arosa und
Lenzerheide. Um eine gesteigerte Nachfrage bedienen zu kénnen, ist eine Erweiterung des Skischulangebots
nétig. Deshalb erwarten wir eher einen Ausbau der hiesigen Skischule und der damit verbundenen Arbeitsplétze.

. Wirde ohne Bergrestaurant Hiienerchopf die Fahrt des Nostalgiepostautos im Sommer zur Alp Farur
Uberhaupt noch Sinn machen (zumal ja auch das Restaurant Jochalp geschlossen bleibt)? Oder wiirde
Tschiertschen damit auch im Sommer eine wesentliche Attraktion verlieren?

Die Pendelbahn baut die Vernetzung des stetig wachsenden Sommertourismus zu Arosa-Lenzerheide aus. Das
Restaurant Hiihnerkdpfe muss nicht unbedingt geschlossen werden. Es kénnte durchaus weiterhin eine Rolle
spielen, da mit der Pendelbahnverbindung vermehrt Gdste auf Wander- oder Bikewegen zu begegnen sein
werden. Es gibt genug Beispiele von Berggasthdusern, die im Sommer mit einem ausgewdhlten Angebot
punkten kénnen. Ein solches Angebot stellt auch die Verbindung mit dem Nostalgiepostauto dar.

. Ware die Pendelbahn Tschiertschen-Arosa nicht faktisch der Todesstoss fiir Tschiertschen als Winterferien-

Destination? Musste so nicht mit dem endgiiltigen Aus der Hotellerie und der Gastronomie in Tschiertschen
gerechnet werden?

Wie erwdhnt hdngt es davon ab, ob wir die Chance nutzen und Tschiertschen neu interpretieren, damit wir der
gesteigerten Nachfrage mit attraktiven und nachhaltigen Angeboten begegnen kénnen. Da wir unsere Prioritdt
nicht auf Tagesgdste, sondern auf die Gewinnung von Feriengdisten legen, ist mit einem Ausbau der Hotellerie
und Gastronomie zu rechnen.

Da es mit hoher Wahrscheinlichkeit keine praparierte Piste vom Skigebiet Arosa-Lenzerheide nach
Tschiertschen geben wird (wegen berechtigter Natur- und Landschaftsschutz-Einsprachen), waren jene
Skifahrer, die auf Pisten angewiesen sind, gezwungen mit der Pendelbahn wieder zuriick nach Tschiertschen zu
fahren, was das Skifahrvergniigen erheblich triiben wirde.

Die Urdentalpiste ist als Riickfiihrungspiste konzipiert und folgt damit den Empfehlungen unseren Umwelt-
beratern. Also keine Beschdftigungspiste, eher schmal, nicht beschneit, keine Lawinensprengungen und
Pistenprdparation nur bei Tageslicht. Bei schlechtem Wetter oder bei hoher Lawinengefahr muss die Bahn fiir
die Riickkehr nach Tschiertschen benutzt werden.

Da wir in einem laufenden Richtplanverfahren sind, ist es zu friih davon zu sprechen, dass es die Riickfiihrungs-
piste «mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht geben werde». Dies hdngt davon ab inwiefern eine Kompensation mit
der Aufgabe des Giirgaletsch- und des Jochlifts méglich sein wird. Die rein numerische Kalkulation des
Umweltberichts zeigt eine klare Uberkompensation.

Da es aufgrund von Natur- und Landschaftsschutz-Einsprachen oder gar zufolge einer denkbaren Ablehnung
des Projekts durch die GV zu erheblichen Verzogerungen bei der Realisierung des Pendelbahn-Projekts
kommen kénnte, missten wahrscheinlich erst recht die bestehenden Anlagen technisch saniert werden. Hat
der VR schon dariiber nachgedacht, den Aktionaren einen Kapitalschnitt von 50% vorzuschlagen und
gleichzeitig eine Aufstockung des verbleibenden Aktienkapitals um mindestens 100% zu beantragen?

Die Gemeinde und die BBT erarbeiteten zwei Lésungen fiir beide Szenarien.



Betreffend Weiterbetrieb der heutigen Bergbahnen sind die Voraussetzungen wie folgt:

Der Sanierungsbedarf der BBT fiir die ndchsten 10 Jahre belauft sich auf rund 3.4 Mio CHF (Preisstand 2021). Je
friiher die Pendelbahn gebaut wird, desto eher verringern sich diese Kosten.

Zusdtzlich steuert die Gemeinde seit 2021 jédhrlich CHF 150°000.- an die Betriebskosten der Bahnen bei (gedeckt
durch Einsparungen infolge Umstrukturierung des Tourismusvereins).

Nicht eingerechnet ist hier die Umsetzung eines ausgearbeiteten Beschneiungskonzepts von 8 Mio CHF, das sich
mit der Problematik der Klimaerwédrmung und den damit verbundenen Verlust der Schneesicherheit bis Mitte
Januar befasst. Der jihrliche Unterhalt von ca. 300°000- bis 500°000.- CHF/Jahr fiir die Beschneiungstechnik ist
noch nicht dazugerechnet.

Die Finanzierung der Sanierungskosten kann gemdss Plan mit einer zweistufigen Erh6hung der Gdstetaxen,
einer Erh6hung der Liegenschaftsteuer und einer Aktienkapitalerh6hung von CHF 900°000.- erreicht werden. Die
Steuererh6hungen miissen durch die Gemeindeversammlung, die Aktienkapitalerhéhung durch die
Aktiondrsversammlung beschlossen werden. Der finanzielle Mehraufwand wiirde aber eine hohe Belastung fiir
die Einwohner und Zweitwohnungsbesitzer darstellen, ohne dass sich damit das bestehende Angebot steigern
oder verbessern wiirde.

Die Attraktivitéit als Wohn- und Tourismusort wiirde sinken, da wir jetzt schon zu den Gemeinden mit dem
hdéchsten Steuerfuss zdhlen. Aufgrund der unsicheren Lage, der Inflation und der laufenden Fusionsabklérungen
mit der Stadt Chur haben der Gemeindevorstand und die BBT beschlossen, diese Abstimmungen auf das Jahr
2023 zu verschieben.



